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© Befestigungsvorrichtung fur Heckleuchten von Fahrzeugen, vorzugsweise von Kraftfahrzeugen 
@ Die Befestigungsvorrichtung hat als Befestigungsele- 

ment eine Schraube, die mit einem Gegenelement zu- 

sammenwirkt, das einem Gehause der Heckleuchte zuge- 

ordnet ist. Aufgrund von Toleranzen des Karosserteble- 

ches kommt es jedoch vor, daG mit den Schrauben die 

Heckleuchte in der notwendigen Einbaulage nicht befe- 

stigt werden kann. Zum Ausgleich solcher Toleranzen 

sind aufwendige MafJnahmen erforderltch. 

Urn die Heckleuchte auch bei Toleranzen des Einbaurau- 

mes und/oder des Heckleuchtengehauses einfach in der 

erforderlichen Einbaulage montieren zu konnen, ist das 

Gegenelement relativ zum Gehause der Heckleuchte ver- 

stellbar. Bei grofceren Einbautolereanzen ist somit eine 

einfache und sichere Befestigung der Heckleuchte im Ein- 

bauraum gewahrleistet. 

Die Befestigungseinrichtung eignet sich zur Befestigung 
einer Heckleuchte an einer Karosserie eines Kraftfahrzeu- 
™ ges. 
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Beschreibung 


[0001] Die Erfindung betrifft eine Befestigungsvorrich- 
tung fur Heckleuchlen von Fahrzeugen, vorzugsweise von 
Kraftfahrzeugen, nach dem Oberbegriff des Anspruches 1. 
[0002] Heckleuchten von Kraftfahrzeugen miissen in der 
Einbaulage genau positioniert sein. Urn die genaue Einbau- 
lage zu erreichen, wird die Heckleuchte beim Einbau mil ei- 
ner Lehre in die erforderliche Einbauposition gebracht. 
Dann wird die Heckleuchte mitSchrauben als Befestigungs- 
elemente an der Wandung des Einbauraumes verschraubt. 
Aufgrund von Toleranzen des Karosseriebleches koimnt es 
jedoch vor, daB mit dem Schrauben die Heckleuchte in der 
notwendigen Einbaulage nicht befestigt werden kann. Zum 
Ausgleich dieser Toleranzen sind dann aufwendige MaB- 
nahmen erforderlich, um die Heckleuchte fest im Einbau- 
raum verschrauben zu konnen. 

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die gat- 
tungsgemaBe Befestigungsvorrichtung so auszubilden, daB 
die Heckleuchte auch bei Toleranzen des Einbauraumes 
und/oder des Heckleuchtengehauses einfach in der erforder- 
lichen Einbaulage montiert werden kann. 
[0004] Diese Aufgabe wird bei der gattungsgemaBen Be- 
festigungsvorrichtung erfindungsgemaB mit den kennzeich- 
nenden Merkmalen des Anspruches 1 gelost. 
[0005] Bei der erfindungsgemaBen Befestigungsvorrich- 
tung laBt sich das Gegenelement relativ zum Gehause der 
Heckleuchte verstellen. Bei groBeren Einbau toleranzen ist 
somit dennoch eine einfache und sichere Befestigung der 
Heckleuchte im Einbauraum gewahrleistet. Das Gegenele- 
ment. wird so weit verschoben, daB mit dem Befestigungs- 
element, vorzugsweise der Schraube, die Heckleuchte in der 
Einbaulage sicher befestigt werden kann. 
[0006] Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus 
den weiteren Anspriichen, der Beschreibung und den Zeich- 
nungen. . 
[0007] Die Erfindung wird anhand einiger in den Zeich- 
nungen dargestellter Ausfuhrungsformen naher erlautert. Es 
zeigen 

[0008] Fig. 1 im Schnitt eine erste Ausfuhrungsforrn einer 
erfindungsgemaBen Befestigungseinrichtung, 
[0009] Fig. 2 bis Fig. 4 jeweils im Schnitt weitere Ausfuh- 
rungsformen von erfindungsgemaBen Befestigungseinrich- 
tungen, 

[0010] Fig. 5 in perspektivischer Darstellung eine weitere 
Ausfuhrungsforrn einer erfindungsgemaBen Befestigungs- 
einrichtung, . 
[0011] Fig. 6 in perspektivischer Darstellung einen Teil 
der Befestigungseinrichtung gemaB Fig. 5, 
[0012] Fig. 7 einen Schnitt langs der Linie VII- VII in Fig. 

[0013] Fig. 8 eine Seitenansicht der Befestigungseinrich- 
tung gemaB Fig. 5, 

[0014] Fig. 9 die Befestigungseinrichtung gemaB Fig. 5 
im Axialschnitt, jedoch in bezug auf Fig. 7 um 90° verdreht, 
[0015] Fig. 10 in einer Darstellung entsprechend Fig. 9 
die Befestigungseinrichtung in monliertem Zustand, 
[0016] Fig. II in einer Darstellung entsprechend Fig. 10 
die Befestigungseinrichtung in einer anderen Montagelagc, 
(0017] Fig. 12 einen Schnitt langs der Linie XD-XII in 
Fig. 8. 

|0018] Die Befestigungseinrichlungen dienen dazu, eine 
Heckleuchte 1 an einer Karosserie 2 eines Kraftfahrzeuges 
zu befestigen. Die Heckleuchte 1 hat ein Gehause 3, in dem 
in bekannter Weise die entsprechenden (nicht dargestellten) 
Leuchtkorper untergebracht sind, deren Licht durch eine 
Lichtscheibe 4 in Fahrtrichtung des Fahrzeuges nach hinten 
abgestrahlt wird. Die Heckleuchte 1 wird in einen Einbau- 


raum 5 des Fahrzeuges eingebaut. 

[0019] Vom Gehause 3 stent mindestens ein hulsenfonni- 
ger Ansatz 6 ab, der in Richtung auf eine Riickwand 7 des 
Einbauraumes 5 der Karosserie 2 ragl. Vorteilhaft ist der An- 
5 satz 6 einstuckig mit dem Gehause 3 ausgebildet. In den An- 
satz 6 ist ein hulsenformiger Halter 8 eingesetzt, dessen 
Wandung 9 an der Innenwand il des Ansatzes 6 anliegt. An 
einem Boden 12 des Halters 8 stutzt. sich eine Druckfeder 13 
ab, die eine Befestigungsschraube 14 belastet. In den Halter 
to 8 ragt eine Gewindehulse 15, in die die Schraube 14 ge- 
schraubt wird. Die Gewindehulse 15 ist an einem Ende mit 
einem radialen Bund 16 versehen, der in der Einbaulage der 
Heckleuchte 1 an der Innenseite 17 der Karosserie 2 anliegt. 
Die Schraube 14 ragt durch eine Offnung 18 in der Karosse- 
15 rie 2 und liegt in der Einbaulage mit ihrem Kopf 19 an der 
Innenseite 20 der Karosserie 2 an. 

[0020] Der Halter 8 kann auch als U-formige Halteklam- 
mer ausgebildet sein, deren zueinander parallele Schenkel 
an der Innenwand 11 des Ansatzes 6 anliegen und die durch 
20 einen geraden Quersteg miteinander verbunden sind. 

[0021] Der Ansatz 6 ist in Hohe des Halters 8 mit einem in 
der Wanddicke verringerten Endabschnitt 21 versehen, der 
von einem Ring 22 umgeben ist. Er liegt wenigstens iiber ei- 
nen Teil seines Umfanges an einer radialen Schulter 23 an, 
25 die am Ubergang vom Endabschnitt 21 in einen in der 
Wandstarke verdickten Abschnitt 24 des Ansatzes 6 vorge- 
sehen ist. Der Ring 22 verhindert ein radiales Aufweiten des 
Endabschnittes 21 des Ansatzes 6 beim Einschrauben der 
Schraube 14. Dabei wird die Gewindehulse 15 radial ela- 
30 stisch aufgeweitet, deren Mantel am freien Ende mit axial 
verlaufenden Langsschlitzen 10 versehen ist, zwischen de- 
nen elastisch radial nach auBen biegbare Abschnitte 10* lie- 
gen. Sie werden durch die Schraube 14 radial nach auBen 
gebogen, wodurch der Halter 8 fest gegen die Innenwand 
35 des Ansatzes 6 gepreBt wird. 

[0022] Mit der beschriebenen Befestigungsvorrichtung ist 
es moglich, die Heckleuchte 1 einfach und dennoch genau in 
der Einbaulage im Einbauraum 5 zu montieren. Vor dem 
Einsetzen der Heckleuchte 1 in den Einbauraum 5 ist die 
40 Gewindehulse 15 in den im Ansatz 6 befindlichen Halter 8 
eingesetzt. Die genaue Einbaulage der Heckleuchte 1 wird 
durch (nicht dargestellte) Lehren bestimmt. Die Heck- 
leuchte 1 wird so weit in den Einbauraum 5 eingesetzt, bis 
die Lichtscheibe 4 ihre genaue Einbaulage einnimmt. Beim 
45 Einsetzen kommt der Bund 16 der Gewindehulse 15 an der 
Karosserie 2 zur Anlage und wird dann gegen die Kraft der 
Druckfeder 13 axial relativ zum Halter 8 verschoben. An- 
schlieBend wird die Schraube 14 durch die Offnung 18 in 
der Karosserie 2 gesteckt und in die Gewindehulse 15 ge- 
50 schraubt. Sie sitzt unverdrehbar im Halter 8. Beim Drehen 
der Schraube 14 wird die Gewindehulse 15 in der beschrie- 
benen Weise elastisch aufgeweitet, so daB der Halter 8 ge- 
gen die Innenseite des Ansatzes 6 gepreBt und damit die 
Heckleuchte 1 in ihrer richtigen Einbaulage gehalten wird. 
55 Auf diese Weise laBt sich die Heckleuchte 1 einfach und 
schnell in der Einbaulage montieren. Die Gewindehulse 15 
ermoglicht einen einfachen Ausgleich von Karosserietole- 
ranzen im Einbaubereich der Heckleuchte 1. Der Halter 8 ist 
am freien Ende mit wenigstens einem Verdrehschutz 8* ver- 
60 sehen. Er wird durch wenigstens einen, vorzugsweise meh- 
rere radial nach innen reichende Abschnitte gebildet, die in 
axial verlaufcnde Vertiefungen in der AuBenseite der Ge- 
windehulse 14 eingreifen. Die Abschnitte und die Vertiefun- 
gen sind etwa gleich breit. 
65 [0023] Je nach GroBe und/oder Form der Heckleuchte 1 
konnen mehrere Ansatze 6 vorgesehen sein, so daB die 
Heckleuchte 1 an mehreren Stellen in der beschriebenen 
Weise im Einbauraum 5 des Fahrzeuges einfach und lagege- 
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nau montiert werden kann. 

[0024] Bei der Ausflihrungsform gemaB Fig. 2 stutzt sich 
die Druckfeder 13 an einem Quersteg 25 ab, der im Ansatz 6 
vorgesehen ist und sich diametral erstreckt. 
[0025] Die Gewindehulse 15a liegt unrnittelbar an der In- 
nenwand 11 des Ansatzes 6 an. Innerhalb des Ansatzes 6 hat 
die Gewindehulse 15a groBere Wandstarke als im Bereich 
auBerhalb des Ansatzes 6. Wie bei der vorigen Ausfuhrungs- 
form kann die Gewindehulse 15a axial in bezug auf den An- 
satz 6 bei der Montage der Heckleuchte 1 verschoben wer- 
den. Wird die Schraube 14 durch die Offhung 18 in der Ka- 
rosserie 2 in die Gewindehulse 15a geschraubt, wird diese 
elastisch aufgeweitet und damit die Heckleuchte 1 in ihrer 
richtigen Einbaulage gehalten. Die Gewindehulse 15a ist 
gegen Drehen im Ansatz 6 gesichert, so daB sie bei der Mon- 
tage der Heckleuchte 1 zuverlassig axial verschoben werden 
kann. Da die Gewindehulse 15a relativ zum Ansatz 6 ver- 
schoben werden kann, ist der lagegenaue Einbau der Heck- 
leuchte 1 zuverlassig und einfach moglich. Mit einer Lehre 
wird die Heckleuchte 1 zunachst in ihre genaue Einbaulage 
im Einbauraum 5 gebracht, bis der Bund 16a der Gewinde- 
hulse 15a an der AuBenwand 17 der karosserie anliegt. 
[0026] Die Gewindehulse 15a ist an ihrem vom Bund 16a 
abgewandten Ende geschlitzt ausgebildet. Sie weist wenig- 
stens zwei diametral einander gegenuber liegende, axial ver- 
laufende Langsschlitze 26 auf, die sich vom freien Ende 27 
der Gewindehulse 15a aus erstrecken. Im Ausfuhrungsbei- 
spiel reichen die Langsschlitze 26 etwa iiber die halbe Lange 
der Gewindehulse 15a. Zwischen den Langsschlitzen 26 
werden somit fedemde Abschnitte 28 gebildet, die beim 
Einschrauben der Schraube 14 radial nach auBen fest gegen 
die Innenwand 11 des Ansatzes 6 gedruckt werden. Um ei- 
nen hohen AnpreBdruck zu erreichen, sind die Abschnitte 28 
innenseitig mit einem in Richtung auf das freie Ende 27 sich 
verjiingenden konischen Innenwandabschnitt 29 versehen, 
auf den die Schraube 14 beim Einschrauben trifft. Uber die- 
sen Konusabschnitt 29 werden die Abschnitte 28 der Ge- 
windehulse 15a radial nach auBen gedruckt. Der konische 
Innenwandabschnitt 29 ist in eiher solchen axialen Lage 
vorgesehen, daB die Schraube 14 mit ihrem Schaft auf jeden 
Fall auf diesen Konusabschnitt 29 gelangt und dadurch die 
federnden Abschnitte 28 der Gewindehulse 15a radial nach 
auBen driickt. 

[0027] In die Stirnseite 27 der Gewindehulse 15a mundet 
zentrisch eine zylindrische Vertiefung 30, in welche die 
Druckfeder 13 ragt, die am radialen Boden 31 der Vertie- 
fung 30 abgestutzt ist. Der konische Abschnitt 29 mundet 
zentrisch in den Boden 31 der Vertiefung 30. 
[0028] Zur Axialsicherung der Gewindehulse 15a im An- 
satz 6 ist in der auBeren Mantelflache 32 der Gewindehulse 
15a eine Ringnut33 vorgesehen, die an einem axialen Ende 
durch den Bund 16a begrenzt. ist. In die Ringnut 33 greift ein 
Federkalig 34 ein. Die Ringnut 33 ist axial so lang, daB die 
Gewindehulse 15a auch bei groBten Einbautoleranzen in der 
beschriebenen Weise durch die Feder 13 fest gegen die In- 
nenseite 17 der Karosserie 2 gedruckt wird. Der den Ansatz 
6 umgebende Ring 22 verhiridert wie bei der vorigen Aus- 
fuhrungsform ein unzulassiges Aufweiten des Endabschnit- 
tes 21 des Abschnittes 6 durch die Abschnitte 28 der Gewin- 
dehulse 15a. 

1 0029] Bpi der A us full rungs form nach den Fig. 3 und 4 ist 
das Gehause 3 der Heckleuchte 1 mit einer quer abstehenden 
Rippe 35 versehen, die vorzugsweise einstuckig mil dem 
Gehause 3 ausgebildet ist. An der Rippe 35 ist eine Auf- 
nahme 36 vorgesehen, vorzugsweise einstiickig mit ihr aus- 
gebildet. Die Aufnahme 36 ist beispiels weise zylindrisch 
ausgebildet und hat einen Boden 37, der teilweise radial 
uber die Aufnahme 36 ragt. Mit diesem uberstehenden Bo- 
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denteil ist die Aufnahme 36 mit der Rippe 35 verbunden, 
vorzugsweise einstuckig mit ihr ausgebildet. Der Boden 37 
ist zentrisch mit einer Verdickung 38 versehen, die in Rich- 
tung auf die Heckleuchte 1 vorsteht und innenseitig eine 

5 Ringnut 39 aufweist, in die das eine Ende der Druckfeder 13 
ragt. 

[0030] In die Aufnahme 36 ist die Gewindehulse 15b ein- 
gesetzl, die an der Innenwand 40 der Aufnahme 36 anliegt. 
An ihrem uber die Aufnahme 36 ragenden Ende ist die Ge- 

10 windehulse 15b mit dem Bund 16b versehen, der am Um- 
fang mit wenigstens zwei diametral einander gegenuberlie- 
genden, axial sich erstreckenden Sicherungselementen 41 
versehen ist, die am freien Ende jeweils mit einer radial nach 
innen vorstehenden Nase 42 versehen sind. Die Sicherungs- 

15 elemente 41 ragen mit den Nasen 42 in axial verlaufende 
Vertiefungen 43, die in der AuBenseite der Aufnahme 36 
vorgesehen sind. Die Breite der Vertiefungen 43 entspricht 
der Breite der Nasen 42, so daB die Gewindehulse 15b nicht 
um ihre Achse gedreht, sondern lediglich axial gegenuber 

20 der Aufnahme 36 verschoben werden kann. Die Vertiefun- 
gen 43 sind an ihrem von der Heckleuchte 1 abgewandten 
Ende durch eine Radialschulter 44 begrenzt, die auch als 
Anschlag fur die Sicherungselemente 41 dient. Dadurch ist 
gewahrleistet, daB die Gewindehulse 15b nicht unbeabsich- 

25 tigt aus der Aufnahme 36 gezogen werden kann. 

[0031] Im Bereich neben der Rippe 35 ist die Aufnahme 

36 von einer AuBenwand 45 mit radiaiem Abstand umge- 
ben, die vorteilhaft einstuckig mit dem Boden 37 der Auf- 
nahme 36 ausgebildet ist. 

30 [0032] Die Gewindehulse 15b ist entsprechend der vor- 
hergehenden Ausfuhrungsform mit Abstand vom freien 
Ende mit dem konischen Innenwandabschnitt 29b versehen, 
an dem das freie Ende der Schraube 14 in der Ausgangslage 
(Fig. 4) anliegt. 

35 [0033] Bevor die Heckleuchte 1 an der Karosserie 2 des 
Fahrzeuges befestigt wird, ist die Gewindehulse 15b so weit 
in die Aufnahme 36 geschoben (Fig. 4), daB sie am Boden 

37 der Aufnahme 36 anliegt. Die Heckleuchte 1 wird mit ei- 
ner Lehre in ihre genaue Einbaulage im Einbauraum 5 posi- 

40 tioniert. In dieser Einbaulage hat die Gewindehulse 15b Ab- 
stand von der Innenseite 17 der Karosserie 2. Durch die Off- 
nung 18 der Karosserie 2 wird die Schraube 14 in die Ge- 
windehulse 15b geschraubt, bis der Schraubenkopf 15 an 
der AuBenseite 20 der Karosserie 2 anliegt. Die genaue Ein- 

45 baulage der Heckleuchte 1 ist beispielsweise dadurch be- 
stimmt, daB die Lichtscheibe 4 mit ihrer AuBenseite bundig 
zu den an den Einbauraum 5 anschlieBenden AuBenseiten 
46 der Karosserie 2 liegt. 

[0034] Durch Drehen der Schraube 14 wird die Gewinde- 
50 hiilse 15b aus der Aufnahme 36 so weit herausgezogen, bis 
sie mit ihrem Bund 16b an der Innenseite 17 des Einbaurau- 
m6s 5 der Karosserie 2 anliegt (Fig. 3). Durch die mit ihren 
Nasen 42 in die Vertiefungen 43 eingreifendeh Sicherungs- 
elemente 41 ist sichergestellt, daB die Gewindehulse 15b 
55 nicht gegenuber der Aufnahme 36 drehen kann. Dadurch 
wird die Gewindehulse 15b zuverlassig aus der Aufnahme 
36 gezogen und gegen die AuBenseite 17 der Karosserie 2 
gedruckt. 

[0035] Uber den konischen Innenwandabschnitt 29b wer- 
60 den die wiederum durch Langsschlitze gelrennten Ab- 
schnitte 28b radial nach auBen gegen die Innenwand 40 der 
Aufnahme 36 gedruckt, so daB die Heckleuchte 1 zuverlas- 
sig in der Einbaulage gehalten wird. Die Druckfeder 13 liegt 
in monlierter Lage der Heckleuchte 1 unter Vorspannung an 
65 der Gewindehulse 15b an. 

[0036] Die Sicherungselemente 41 sind so ausgebildet 
und/oder vorgesehen, daB die Gewindehulse 1.5b auch bei 
groBeren Karosserietoleranzen zuverlassig mit ihrem Bund 
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A fastening device for a taillight of a vehicle has 
at least one fastening element interacting with a 
counter element correlated with a housing of the 
taillight, wherein the counter element is 
adjustable relative to the housing of the taillight 
The housing has a receptacle and the counter 
element is arranged in the receptacle and is 
preferably a threaded sleeve that is tightened by 
the fastening element, preferably a screw, 
against a wall of the mounting space for the 
taillight. 
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